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Q

Worum geht es?



Regulatorische Grundlagen

* Durchfihrungsverordnung (EU) 2021/664

Uber einen Rechtsrahmen von U-Space

* Durchfuhrungsverordnung (EU) 2021/665

Anforderungen an die Flugsicherung fir U-Space im kontrollierten Luftraum

* Durchfuhrungsverordnung (EU) 2021/666

Anforderungen flr den Betrieb der bemannten Luftfahrt im U-Space



Regulatorische Grundlagen

fingen fur den Betrieb der bemannten Luftfahrt im U-Space




Was Ist ein U-Space?
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U-Space-Volumen
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Komplett in Luftraumklasse D
(kontrollierter Luftraum)

Dimension: 10km x 17km

Héhe: 10001t (300m)

3km entfernt vom nachsten
Internationalen Flughafen



Luftraum- und
Aviatikinfrastruktur-Strategie
der Schweiz (AVISTRAT-CH)




Luftraum- und
Aviatikinfrastruktur-Strategie
der Schweiz (AVISTRAT-CH)

EinfGhrung (Pilot-)U-Space
ab August 2025 in Zlrich




Q

Was wird neu?



Die Nutzung von U-
Space-Diensten ist fur
Drohnenpilotinnen und

Drohnenpiloten
obligatorisch

Bemannte

Luftfahrzeuge und
Drohnen werden durch
Skyguide separiert

Bewilligungsprozesse
fir komplexe
Drohnenoperationen
(BVLOS) werden
effizienter

Die Nutzung von
Positionsmeldesystemen
(z.B. FLARM, ADS-B) ist
fur die bemannte Luftfahrt
im U-Space obligatorisch




Die Nutzung von U-Space-Diensten
Ist fuUr Drohnenpilotinnen und
Drohnenpiloten obligatorisch



Uberblick U-Space-Dienste

" Netzidentifizierung

(Positions-)Informationen von Drohnen (Fernidentifikation) flir autorisierte Nutzende (z.B. Modellflug)

" Geo-sensibilisierung

Luftrauminformationen ftir Drohnenpilotinnen und Drohnenpiloten

= UAS Fluggenehmigung

Flugplanung fur Drohnen, Informationen zur Kollisionsvermeidung

= Verkehrsinformationen

Bemannte Luftverkehrsdaten flr Drohnenpilotinnen und Drohnenpiloten
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Uberblick U-Space-Dienste

" Netzidentifizierung

(Positions-)Informationen von Drohnen (Fernidentifikation) flr autorisierte Nutzende (z.B. Modellflug)

" Geo-sensibilisierung

Luftrauminformationen ftir Drohnenpilotinnen und Drohnenpiloten

= UAS Fluggenehmigung

Flugplanung fur Drohnen, Informationen zur Kollisionsvermeidung

= Verkehrsinformationen

Bemannte Luftverkehrsdaten flr Drohnenpilotinnen und Drohnenpiloten






Uberblick U-Space-Dienste (I)

= Zertifizierte Anbieter (U-Space-Servie Providers, USSPS)
stellen U-Space-Dienste bereit

= EASA bis Q1 2025
= CH bis Q4 2025

" In der EU werden derzeit ca. 6 USSPs zertifiziert (darunter 2
In der Schwelz)

= Drohnenpilotinnen und Drohnenpiloten konnen die U-Space-
Dienste via Applikation nutzen



Bemannte Luftfahrzeuge und Drohnen
werden durch Skyguide separiert
(kontrollierter Luftraum)






Dynamische Rekonfigurierung des Luftraums

* Dynamische Rekonfigurierung des Luftraums

= ausschliesslich im kontrollierten Luftraum durch Skyguide

= Drohnenpilotinnen und Drohnenpiloten werden tber den Eintritt eines bemannten Luftfahrzeugs in
den U-Space-Luftraum informiert und sind verpflichtet, ihre Drohne sofort sicher zu landen

= vorubergende Modifizierung des U-Space-Luftraums, sobald ein bemannten Luftfahrzeug in den
Luftraum fliegt



Bewilligungsprozesse fur komplexe
Drohnenoperationen (BVLOS) werden
effizienter



Datensammlung | Spriihflige Elektrizitat

Infrastruktur Lastentransport




Robustness

Remarks (e.g. OVE

Reference to documentation

Specific Operations Risk Analysis (SORA)

Concept of Operations (ConOps)

#

Description of proposed
operations including the locations
{Rlefier bo G2 LIAS SEEC ORI of
EL2015347 for the definfions and conditions
of ‘genenc’ versus ‘precise’ operational
authonzabion |

= [|f'PRECISE' | location-specific (field 0.15):
Please pravide the GPS coardinates for the operational
wolume (flight geography and conlingency volurme), he
ground risk bulfer and the air risk buffer (il avalable) as a
separabe file in td, kmz or kml format.

= [f'GEMNERIC' | location-indapandent (fisld 0.15):
Please provide reference Io documented process for the

x Impostant mote: FOCA must gain suficient determination of operational velume and buffars and the
B | eidence or confidence that the UAS cperator assessment of he local condions and hair complance
2 | able o complsie the assessments on s cwn Eriitatons.,
w fio delrver a ‘genenclocabon-ndependsnt’
Operational Ausharizatian. . .
Give referance to the file & section:
Short description of proposed operations
Intrinsic Ground Risk Class (iGRC)
#2.1 Cl Controlled ground area
Type of qpﬂrat_bnul areas on the [ Sparsely populated area
ground (including FG, CV and GRB) | — Populsted area
2 | Over assemblies of people
FHEE
9 | Resulting iGRC
[Optional] Remarks/reasoning
Final Ground Risk Class (fGRC)
#31 M1 Strategic mitigations M1 Tethered opearation
Specify the applied | Meone {anly if applicable)
ground risk mitigations. ) Low Lo
1 Medium Medium
I High High
M2 Efiects of ground impact are reduced
 Mone [ Low
Medium
g High
g M3 An emergency response plan (ERP) is in place,
= validated and effective
(1] — .
Mone | Low
1 Medium
I High
#3.2
1 2 3 4 5 6 7 =8
Final GRC

[Optional] Remarks

050 204 1 Optional Document 1D
UAS developed to authority O Low Chapler/section:
recognized design standards M Madium Page numbear:
[ High
050 #05 1 Optional Document ID:
UAS iz designed conaidering 01 Law Chapler'section:
systemn safety and reliability :l Kb Page number:
[ High
050 #08 [ Opticnal Document 10
C3 link charactenstics are O] Low Chapler/seclion:
appropriate for the operation = Mediurm Page number:
1 High
050 207 O Law Document ID:
Inspection of the UAS o ensure | ) pradium Chapler/section:
conaistency with the ConOpsa 1 High Page number:
050s 208, #11, #14, 821 O Low Document 10:
Operational procedures £ Mesdiurm Chapler/section:
1 High Page number:
050 #09, #15, #22 O Low Document 10:
Remote crew training ] Medium Chapler'section:
[ High Page number:
050s #10, #12 1 Low Document ID:
Safe design (Note: Onfy spplicable | ) padium Chapler/section:
infan nparafing over papulated ’
areas or galberngs of people) [ High Page number.
050 #13 O Law Document [D:
External senvices supporting I Chapler'section:
UAS operations are adequate - M_Ed'um Page numbear:
fior the operation [ High
050 #15 O Low Document 10:
Remote crew trained and ; Chapler'section:
crent and able to control the —I M_Ed'um Page numbear:
abnormal situation L High
050 #16 O Law Document [D:
Mdulti-cresw coordination 1 Mesdiuin Chapler'section:
[ High Page number:
050 #T O Low Document 10:
Remaote crew is fit to operate ™ Meadium Chapler/seclion:
High Page numbsear:
050 #18 Optional Document 10:
Automatic protection of the flight Low Chapler/section:
envedope from human error Meadium Page number:
High
050 #19 Optional Document 10:
Sale recovery from human emor Low Chapler/section:
1 Meadium Page number:
High
050 #20 1 Optional Document 10
A human factors evaleation has Low Chapler/seclion:
been performed and the human ) P ber-
machine interface (HMI) found LI Medium e UMDt
appropriate for the mission High




Die Nutzung von Positionsmeldesystemen
(FLARM, ADS-B) iIst flr die bemannte
Luftfahrt im U-Space obligatorisch



Future Aviation Surveillance Services and Technologies in Switzerland (FASST-CH)

= Alle Luftraumnutzende (Modellflug ausgenommen) sind bis 2028 dank der Nutzung von
international kompatiblem Positionsmeldesystemen (z.B. FLARM, ADS-B, ADS-L) sichtbar

= Massnahme der Luftraum- und Aviatikinfrastruktur-Strategie Schweiz und BR Bericht in
Erfallung des Postulats 22.4580 Christ vom 16. Dezember 2022

= Forderung durch den Bund im Rahmen der Spezialfinanzierung Luftverkehr (SFLV)



Q

Was bedeutet das fur den Modellflug?



U-Space: Sicht Modellflug

Der Modellflug ist von den Anforderungen des U-Space ausgenommen
Maoglichkeit zur Nutzung des Netzidentifizierungsdienstes zur Fernidentifikation von Drohnen

Drohnenverkehr wird kaum zunehmen, allenfalls vermehrt komplexere Drohnenoperationen
mit professionellen Betreibern

Option (falls erwinscht): Publikation relevanter Modellfluggelande auf der interaktiven
Drohnenkarte, damit Drohnenpilotinnen und Drohnenpiloten Uber die Prasenz des Modellflugs
informiert werden

Sichtbarmachung der Modellfluggelande durch die Nutzung von Ground-
Positionsmeldesystemen (analog zu Gelande der MG Dietikon / Spreitenbach)

Finanzielle Unterstiitzung fur sicherheitsdienliches Equipment moglich (Spezialfinanzierung
Luftverkehr)

Stakeholder Involvement nach Abschluss der U-Space-Risikobeurteilung im Dezember 2025



Grundlage U-Space-Risikobeurteilung OK
= U-Space airspace system definition (ConOps)
= Risikobeurteilung kritischer Szenarios
Roll-out Plan fir (Pilot-)U-Space-Einfihrung OK
= Kompetente Behorde (BAZL)
= (potentielle) USSPs
Néchste Schritte > = Flugsicherung (Skyguide)
Umsetzung Working Packages (WPs)
= USSP-USSP Kommunikation
= USSP-Skyguide Kommunikation
= QOperationalisierung mit automatisierten Prifverfahren
Einfhrung (Pilot-)U-Space
Finalisierung U-Space-Risikobeurteilung

Start Festlegung weiterer U-Space-Luftraume
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